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Minacciati da normative
spesso improvvisate, i
quadricicli occupano fasce
di mercato strategiche

e puntano a ritagliarsi

in futuro spazi sempre
maggiori

Con Stefano Casalini,

Presidente del Gruppo

Quadricicli, facciamo il
punto su questo “piccolo
mondo”

o

" mmaginate di percormrere una bella strada d
campagna: il tracdato & mosso, il paesaggio
grodevole, o glarnata perfetta. Dimproviso
vi trovate davanti un veicolo che procede o

45 allora Vi infostidisce? Sicuramente:ma malto di-
pende anche da che tipo di veicolo & Un'Ape, per
esempio, & pits fodle da accettare: in un certo sen-
50, fa parte del poesaggio defle nostre compagne.

Se invece si tratta di un quadricicio, ¢ molta me-

no pazienza."

In quest'immagine evocata da Stefano Casalini,

Presidente dell'omonima azienda piacentina e
del Gruppo Quadricicli recentemente costitui-
o in seno all ANCMA, l'associazione dei Co-
struttori ciclo e motociclo — |a legge equipara
i quadricicli a ciclometori o a motoleggere —
sta il problema di fondo dei quadricicli. Un pro-
blema, sopratwutto in Italia, di conoscenza e di
immagine di questa tipologia di veicoli, che si
vendona in quasi 30.000 uniti 'anno in Euro-
pa ma che continuano ad essere “oggetti non
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identificat’” per la maggior parte degli uten-
ti della strada.

Eppure il quadriciclo non & una presenza re-
cente. La Casalini inizié a produrre il Sulky nel
1970; aveva e ruote ed era la naturale evolu-
zione per la mobilitd personale degli scooter
utilitari; pill tardi la francese Aixam ridefinisce
il mercato con un modello a quattro ruote,
Questi veicoli prendone piede, soprattutto nel-
le campagne francesi, italiane e spagncle, e fa
legishzione non tarda molto: la Direttiva 92/61/
CEE del 1992, che definisce il quadriciclo a li-
vello europeo, & la stessa che riguarda i veicoli
amotore a 2 e 3 ruote. In lalia viene recepi-
ta con Decreto del Ministro dei Traspord del
5 Aprile 1994, La norma distingue tra quadri-
cicli leggeri, con massa a vuoto inferiore a 350
kg, velocith massima non superiore a 45 Km/
Ora e potenza massima netta non superiore a
4 kW, equiparati ai ciclomotori e conducibili
con patenting; e quadricicli, con massa a vuo-

to non superiore a 400 kg (550 kg se adibit
a trasporto merci) e potenza massima netta
non superiore a 15 KW (20,4 Cv), equipara-
ti ai tricicli ('Ape, per intenderci) e conducibi-
li con patente A,

“Per la legge, siamo ciclomatori in tutto e per tut-
to. Poi, dal momento che abbiomo quatiro ruote,
fa comedo paragonard all automobile; e sta bene,
perché per tante cose é il nostro riferimento na-
turale; ma trovo ingiusto che poi o coinvolgano in
polemiche sulla sicurezza, perché fra i ciclomotori
siamo di certo i pit sicuri” Stefano Casalini pun-
ta a chiarire le cose su questo spinosissimo te-
ma che & stato di recente posto dai media, che
hanno puntato il dito contro [assenza di crash-
test. Ma il problema é legislativo, non certo le-
gato alla volonta dei Costruttori, "La situazione
£ paradossale: a uno scooter nessuno chiede un
crash-test, eppure non mi sembra che protegga chi
la guida pil di un quadriciclo. Anzi: un quadriciclo
funziona come un casco integrale esteso a tutto il



corpo.” E proprio per via dell'assimilazione ai ci-
clomotori che la legge non prevede crash test
Molt Costruttori, poi, li hanno effettuat priva-
amente, ma con risultad in pratica impossibili
da interpretare. “Non '8 nessuno standard per
valutare i risultati di un crash test. | copitolati auto
non hanno senso per i quadricicli: tanto per comin-
ciare, prevedono un urto a 68 kmih, una velocitd
che un quadriciclo nemmeno raggiunge! E poi bi-
sogna decidere come valutare gii effetti della mas-
sa a vuoto, che nel risultato delle prove di crash ha
un'importanza notevole: & vero che in un urto con-
tro un'outo i quadriciclo esce pith malconcio, ma lo
stesso vale per un'outo contro un furgone, per un
furgone contro un camion e via di questo passo.”

5i sa, I'lalia & il Paese degli allarmi improvvisi:

e improvvisati. “Su di noi si sono dette un socco
di stupidagginiA Roma, dove § quadricicli vanno di
moda fra i ragazzini, o hanno coimvolti nefla cro-
diata contro le strogi def sabato sera. Peccato che
stando alle statistiche, il quadridicio sia lo catego-

CASALINI SULKYDEA

Motore diesel Mitsubishi, bicilindrico inlinea, 538 cc, potenza
max 4 kW, coppia max |5 Nm. Trasmissione automatica con
CYT. Freni anteriori e posteriori a disco. Sospensioni anterior
MePherson, posteriori a ruote indipendenti. Pneumatici 155/65
R 3. Telalo tubolare in tubl d'acciaio, trattato con cataforesi.
Carrozzeria in resina poliestere rinforzata con fibra di vetro.
Prezzi da | 1.590 euro,

J)

AIXAM AT21 SPORT

Motore anteriore, bicilindrico in linea, 400 cc, potenza max 4 kW, coppio max 14 Nm.
Trasmissione automatica con CYT. Freni anterior a disco, posterior] a tamburo. Sospensioni
anteriori McPherson, posteriori a ruote indipendenti e bracci tesi.

Pneumatici 145/70 R [3. Telaio in alluminio, carrozzeria in ABS acrilico. Prezzi do 12,700 eura.
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come piccoll “must” e sono direttamente i figl
a chiederli ai genitori. Che devono affrontare sa-
crifici non trascurabili, dal momento che un qua-
driciclo nuovo viaggia normalmente ora i 9.000 e
i 12,000 euro. "Bisogna anche qui ricordare che per
numeri & tecnologia siamo pit vidni al mondo defle
due ruate, E se d paragoniamo i due ruote costruil
int ltalia, non trovo che siamo fuor prezzo.”

Il mercato storico, comungue, rimane quello
dei “super-aduld"; qui il quadriciclo risponde ad
un'esigenza di mobilith individuale dove | mezzi
pubblici sono insufficienti. “Bisogna tenere presente
Fimpatto sociale di fenameni come lo desertificazione
commerdiale dei piccoli centri”, osserva Casalint“chi
abita in compagna o in montogna ha bisogno di un
mezzo anche solo per i piccoli shostament, per fo-
re la spesa. Una coppia di odulti acquista alimentari
per una ventina di kg a settimana, e se si & obbligo-
ti @ spostarsi si tende a comnprare tutto in una volta,
mentre prima si poteva andare anche: tutt i giomi.
Se si aggiunge allungamento della vita e la sempre
pits frequente separazione geografica tra genitori & fi-
gh & facle prevedere come il mercato potencziale per
questi veicoli sia anche maggiore dei numeri che si
Cosa bisogna aspettarsi da quest singolari vei-
coli, omologati come ciclomotori ma sempre
pitl parent delle auto nelle tendenze genera-
li alla crescita defle dimensioni, all'arricchimen-
to delle dotazioni, all'aumento delle versioni,con
la creazione di veri e propri segmenti e nicchie
(sportive, spider, pick up...) anche se pil negli
allestimenti che non nelle caratteristiche tecni-
che? Con la costituzione del Gruppo quadricicli,
le Case hanno finalmente una voce unitaria che
possono far sentre agli organi legislativi, Si spera
che divent quindi possibile arrivare a normative
che soddisfino tutt, certfichino qualita e sicurez-
za,e consentano al mencato di crescere secondo
le proprie potenzialita. Per un settore occupato
in buona parte da costruttor italiani, sarebbe di
certo un'ottima notizia.

Breviario del quadriciclo

£ possibile guidare un quadriciclo senza patente.

Dipende dal tipo di motorizzazione. Si possono guidare con il solo patentino | modedli

con motore diesel o elettrico con potenza non superiore ai 4 KW, Per le motorizazioni a
benzina fino i 15 KW & sufficiente la patente A. La legge 168 del 17/08/2005 prevede che dal
01/10/2005 anche i maggiorenni, per condure un ciclomotore, debbano possedere o una
patente di categoria A, B o superiore valida, oppure un certificato di idoneita per la guida dei
ciclomotori: il cosiddetto “patentino”, con tanto di corso ed esame finale.

Chi ha la patente sospesa o revocata pud guidare un quadriciclo.

No. Chi ha la patente di guida sospesa o revocata non pud guidare un ciclomotore, a meno
che la sospensione non sia legata ad un eccesso di velocita. Nemmeno con la patente
scaduta si pud guidare un ciclomotare.

| portatori di handicap possono guidare un quadriciclo.

Dipende. La patente deve sempre riportare il grado di handicap e la presenza eventuale di
protesi: non in tutti i casi & possibile ottenere la patente per guidare i quadricicli, che possono
gssere dotati di ausilil (omologati) per la guida. Se le visite mediche non riescono a chiarire
se (| veicolo in esame pud essere guidato o meno, si pud effettuare una prova pratica in
presenza di una opportuna commissione medica che rilascia eventualmente |'abilitazione alla
guida (art. 119 comma 4° del Cd3).

Guidando un quadriciclo & possibile perdere dei punti sulla patente.

Attuaimente no, nonostante l'introduzione del patentino. Ma la proposta & in discussione.

| quadricicli possono circolare su autostrade e tangenziali.

Dipende. Il Codice della Strada non limita I'accesso alle autostrade ai quadricicli, bensi solo
il peso minimo. Hanno accesso alle autostrade, alle tangenziali ed alle strade secondarie
importanti {per queste definizioni si vedano gl artt, 2 comma 2/A e 2 comma 2/B del

Codice della Strada) solo | quadricicli con massa a vuoto superiore a 400 kg o con massa
complessiva superiore a 1300 kg (art. 175 comma 2/b del Codice della Strada).

| quadricicli possono entrare nel centro storico chiuso al traffico.

S), in genere, & questa & una delle ragioni del successo di questa tipologia di veicoll.

Su un quadriciclo & possibile portare un passeggero.

Si, su quelli pesanti, e anche su quelli leggeri da quando & stata adottata questa possibilita
sui ciclomotori. Bastano rispettivamente la patente A e il patentino, ma occorre aver
compiuto i 18 anni di eta.

Il bollo & lo stesso per un quadriciclo e per un ciclomotore.

No. | quadricicli legger (cioé le microvetture) sono tecnicamente equiparati ai ciclomatori (nanno
gli stessi limiti di velocita e cilindrata); tuttavia, dal 1° gennaio 2003, tall veicoli sono soggetti ad
una tariffa piil alta rispetto a quelta dei ciclomotori: 55 euro su tutto il territorio nazionale.

LIGIER X-TOO MAX

Motore anteriore diesel bicilindrico

in Nnea reffreddate a liquide, 505 cc,
potenza max 4 kW a 3.000 girilmin,
coppia max 15 Nm a 2.400 girilmin.
Trasmissione automatica CVT. Freni
anteriori e posterior a disco, Saspensioni
anteriori di tipo McPherson, posteriori

a ruote indipendentl. Pneumatici |45/65
R14.Telaio modulare ASF in alluminic,
carrozzeria in ABS. Prezzi da 9.876 euro,

META SPORT

Matore anteriore diesel, Lombardini, bicilindrico
in linea roffreddato a liquide, 505 cc, potenza
max 4 kW a 3.600 giriimin, coppla max 14

Nm a 2.400 girifmin. Trasmissione automatica
con CVT. Freni anterfori a disco da 210 mm e
posteriori a tamburo da |50 mm. Sospensioni
anteriorl o triangeli sovrapposti, posteriori o
ruete indipendenti. Pneumatici 165165 R 14,
Telalo tubelare In acciaio, trattato con cataforesl.
Carrozzeria in ABS. Prezzi da 9.900 euro.

MICROCAR MC1 DYNAMIC

Motore anteriore diesel, Lombardini, bicilindrico
in linea raffreddato a liquide, 505 cc, potenza
max 4 kW a 3.800 giriimin, coppia max [%,6
Nm a [.400 girifmin. Trasmissione automatica
con C¥T. Freni anterior a disco anteriori e
posteriori. Sospensionl anteriori McPherson,
posterior a ruete indipendenti. Pneumatic
145170 R 13, Telalo ASF in alluminio, carrozzeria ¥
in ABS. Prezzi da [ 1.200 euro.
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Maotore anteriore diesel,
Lombardini, bicilindrico in
linea raffreddato a liquide,
505 ce, potenza max 4 kW,
coppia n.d. Trasmissione
automatica con C¥T. Freni
anterior e posterion a
disco. Sospension anterion
McPherson, posteriori

a ruote indipendenti.
Pneumatici 155/65 R 13.
Telaio tubolare in tubl
d'acclaio inox. Carroxzeria
in resina RTM. Prezzi da
11.316 euro.

CHATENET SPEEDINO

Motore Diesel,
Lombardini, bicilindrico
in inea raffreddato a
liquido, 505 cc, potenza
max 4 kW o 3.600
girifmin. Trasmissione
automatica CYT. Freni
anterion a disco ¢
posterion a tamburo,
Sospension| anterior
MecPherson, posteriori
a ruote indipendenti ¢
brocei tirati. Pneumatici
145165 R 14.Telalo ASF in
accigio rincato

ITALCAR T3 SPORT

Motore anteriore diesel,
Lombardini, bicilindrico in
linea roffreddato a liquida,
505 ce, potenza max 4 kW
a 3.600 girilmin, coppia
max [4 Nm a 2.400 girilmin.
Trasmissione automatica
CVT. Frenl anterior] a disco
e posteriori a tamburo,
Sospensioni anteriori
McPherson, posteriori

a ruote indipendenti.
Pneumatici [45/60 R

13, Telaio misto In tubi
dacciaio e alluminio,
carrozzerio in ABS-PMMA.
Prezzi da [2.100 evro.

GRECAV EXE SPORT

Maotore anteriore diesel,
Lombardini, bicilindrice in linea
raffreddate a liquido, 505 cc,
potenza max 4 kW a 3.600 giril
min, coppla max |4 Nm a 2.400
giriimin. Trasmissione automatica
con CVYT. Freni anteriori a disco

e posteriori o tamburo da 160
mm; implonto a deppio circuito.
Sospensioni anteriori MePhersan,
posterior] a ruote indipendenti.
Pneumatici [55165 R |3. Telaio
ASF in alluminie, trattato con
cataforesi. Carrozzeria in ABS.
Prexzi da 9.431 euro.
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ria di veicolo @ motore meno pericolosa in assoluto,
Ed ¢ vero che d sono ragazzi indisciplinati alla gut-
da: come i sono nefle scuole, ma non per questo
si pensa di chiudere le scuole! lnvece si & proposto
subito di innalzare o sedid anni letd per guidare
un quadriciclo. Siamo un Paese fatto cosl, anziché
porre il problema dei controlli si preferisce serive-
re leggi piti severe.”

Eppure non dovrebbe essere difficile stabili-
re uno standard per valutare veicoll costruiti
fondamentalmente secondo due filosofie co-
struttive: struttura in acciaio accoppiata a car-
rozzeria in fibra di vetro verniciata (pil costosa
ma di qualitd potenzialmente migliore) oppu-
re struttura in alluminio accoppiat a carroz-
zeria in pannelli ABS termoformati ed estrusi
gia nel colore finale (pid sofisticata ma anche
pii difficoltosa dal punto di vista della ripetibi-
lita e della qualiti).Anche perché | Costruttori
sono concentrati esclusivamente in lealia (Casa-
lini, Effedi, Garage ltalia, Grecay, ltalcar) e Fran-
cia (Aixam, Chatenet, |DM, Ligier, Microcar), e
5| spartiscono un mercato eurcpec stimato in
circa 30,000 pezzi 'anno, due terzi del quale so-
no concentrat in Francia (8.000), lalia (6.000)
e Spagna (6.000).

Il mercato imliano & polarizzato in due fasce:i
minorenni e gli ultra-sessantenni, o “ultra-mag-
giorenni” come preferisce chiamarli il dottor
Casalini, mentre a fascia intermedia, appannag-
gio delle auto e delle moto vere e proprie, & in-
teressata solo marginalmente. La fascia giovane
& un fenomeno solo italiano, anzi praticamen-
te quasi solo romana: non si @ mai manifesta-
to altrove, nemmeno in luoghi molto simili per
clima e dimensione come Madrid o Atene. Il
motive del successo sembra risiedere nella
magglor tranquillith ispirata ai genitori dalle 4
ruote rispetto alle 2 ruote, Tuttavia, il fatto che
questo fenomeno sia tipico di Roma fa pensa-
re che il fattore moda sia determinante: ta |
giovani romani questi veicoli si sono impost

JOM ABACA

Motore anteriore diesel, Yanmar, bicilindrico
in linea raffreddate a liquido, 523 cx,
potenza max 4 kW a 3.200 giriimin, coppia
maox 13,3 Nm a 2.200 girlimin. Trasmissione
automatica CY¥T. Freni anteriori a disco &
posteriori a tamburo. Sospensioni anterior
McPherson, posteriori a ruote indipendenti.
Preumatici 165/70 R |13.Telaio in acciaio
zincato, scocca in vetroresing. Prezzi da
11.4%0 ewro.




